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The present passenger car has front seats and rear seats and includes means for adjusting both seats 
back and forth along the longitudinal axis of the passenger vehicle. For this purpose the rear seat is 
guided on tracks, preferably tracks which have a portion rising in the forward direction. The rear back 
rest is hinged at its lower edge or end to the rear edge of the rear seat proper. The top edge of the rear 
back seat is guided in substantially vertical guide rails, whereby it is possible to tilt the back rest relative 
to the horizontal in the manner of a reclining chair simultaneously with the longitudinal adjustment of the 
rear seat or seats. 
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La presente invention concerne un vehicule 
-le tourisme a. utilisations multiples dans lequel le coffre k 
bagages fait partie de 1'habitacle, ce vehicule comportant 
<ieux rangees de sieges 1'une derriere 1 'autre. 

La condition d'une application multiple 
et d'une utilisation economique de vehicules de tourisme est 
un Element de base de la construction automobile qui s'est 
developpe recemment et qui a about! a une construction a usages 
multiples permettaiit, par le -rabattement du dossier de la 
rangee de sieges arriere ou.par le rabattement du dossier 
combine au basculement vers l'avant des sieges, de crSer.ua 
volume de chargement relativement grand avec un hayon arriere, 
ce qui permet de transformer, par quelques operations simples] 
un vehicule de tourisme en- un vehicule utilitaire . 

On a constat^ que, d'une part, pour des 
vitesses elevees, notamment dans les trajectoires en courbe 
comme cela est le cas de plus en plus f requemment pour des 
vehicules de tourisme, une banquette donne trop peu de tenue 
aux passagers et que, d» autre part, il n'est souvent pas 
necessaire d'utiliser. toute la largeur du vehicule pour 
le transport de produits. De ce fait, il est souvent nScessaire 
qu-une troisieroe "personne puisse prendre place sur les sieges 
arriere; dans ces conditions, le dossier arriere de la rangee 
de sieges doit pouvoir se subdiviser en deux dossiers distincts, 
susceptibles d'etre bascules independamment vers l'avant, 
de facon qu'une moitife du vehicule puisse s'utilise'r ponr 
Ife- chargement et 1' autre pour recevoir un troisieme passager. 

Ce mode de realisation augmente certes • 
les possibility d'un vehicule de tourisme du type ci-dessus 
mais presente toutefois 1 • inconvenient important, comme 
tous les autres vehicules de tourisme, que les passagers 
ne peuvent pas occuper les sieges arriere aussi confer tablement 
que le conducteur ou le passager avant; cela resulte notamment 
du fait que l'espace disponible pour les genoux, entre les 
sieges arriere et les dossiers des sieges avant, est 
generalement assez reduit, surtout lorsque le conducteur ou le 
passager avant utilisent completement la course longitudinaie 
disponible pour leur si4ge et mettent leur siege completement 
vers l'alrriere. En outre, le confort que l'on a dans les 
vehicules de tourisme de serie actuellement pour le siege du 
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on cas de coups de frein brusques, lorsque le siege est 
iegerement souleve a l 1 avant par rapport a la. position normale. 

Suivant une autre caracteristique du 
vehicule de tourisme selori l f invention, celui-ci comporte des 
5 moyens qui permettent de modifier 1* inclinaison du siege 
arriere, automatiquement en fonction de la translation 
longitudinale, car on part du fait qu'a une certaine position 
longitudinale du siege, il correspond une inclinaison du dossier 
Notamment dans le cas d f un siege partiellement avance et d'un 

lO dossier incline de facon correspondante vers 1» arriere , . il 
faut que le bord avant du siege soit souleve, 

Suivant une autre caracteristique de 
1' invention, la modification de l» inclinaison du siege resulte 
du fait que l»extremite avarit du siege, partant de la position 

IS en retrait, est guidee sur un chemin courbe qui mo rite Iegerement 
alors que l'extremite arriere. du siege se deplace sur un chemin 
horizontal, Cette structure off re avant tout l*avantage de 
permettre une adaptation automatique de 1 f inclinaison du 
siege a une certaine position longitudinale, et cela avec des 

20 moyens tres simples. 

Bnfin, suivant une autre caracteristique ■ 
de l r invention, le siege arriere est muni de repose-pie ds 
escamotables , ce qui augmente encore le confort des passagers. 

Suivant une autre caracteristique ^de 

25 1' invention, les repose-pieds escamotables peuvent se soulever 
a une hauteur qui est Iegerement superieure a celle du niveau 
du siege. Par ce mode de realisation, on transforme le 
siege arriere a dossier rabattu vers 1* arriere et a repose-pieds 
souleve en un siege de repos , qui permet aux passagers de, se 

30 mettre en position couchee. 

Bnfin, suivant une autre caracteristique 
de 1 'invention, les deux rangies.de sieges sont forraees 
de deux sieges distincts dont les dossiers ^ont independants . 
Notamment, une rangee de sieges dont la position de chaque 

35 siege peut etre reglee dans une tres large me sure, comme cela 
est ihdique ci-dessus, presente l f avant age d'une tres grande 
possibility de variation; cette disposition peut etre utilisee 
pleinement par tout passager du fait que celui-ci peut 
adapter- la position de son siege a ses desiderata propres et 

40 de facon independante de 1' autre siege. Notamment, du fait de 
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la possibility de translation des sieges avant et des sieges 
arriere, dans la mesure ou l'on a une double possibilite 
de modifications, notaimnent dans" le pas d f un conducteur 
de petite taille ou d'un passager de petite taille, du fait 
5 que celui-ci n'a besoin que d'un degagement reduit pour ses 
genou*, j. oiifre aux. sieges arriere un degagement plus grand 
pour les genoux lorsque son siege est amene vers 1' avant si 
bien que, dans ce cas d» utilisation, on a un degagement 
particulierement important pour les sieges arriere de meme 

lO qu'un volume utile plus grand derriere les sieges arriere. 

La presente invention sera decrite plus en 
detail. A l« aide d'un exemple de realisation d'un vehicule de 
tourisme seion 1^ invention, represents schematiquement sur 
les dessins annexes, dans les que Is : 

15 - La figure 1 est une coupe longitudinal e 

schematique d'un vehicule de tourisme selon 1' invention; 

- La figure 2 est une coupe transversale 
selon IX- 1 1 de la figure 1; 

- La figure 3 est une coupe transversale 
correspondent a la figure 2 d'un autre mode de realisation 
de. l f invention. 

La figure 1 represente un vehicule de 
tourisme a usages multiples, comportant une rangSe de sieges 
avant 1 et une rangee de sieges arriere 2. Derriere les . 
sieges arriere 2 se trouve le coffre a bagages 3 qui communique 
avec 1* habit acle. La rangee de sieges avant 1 ainsi que la 
rangee de sieges arriere 2 se composent respect ivement de 
deux fauteuils distincts adjacents (voir les fauteuils 21 
des sieges arriere 2 a la figure 2).. Ces fauteuils sont 
coulissants dans la direction longitudinale sur des rails 11. 
Des dispositifs connus appfopries (non represents) permettent 
de verrouiller les sieges dans la direction longitudinale, 
dans la position voulue sur les rails 11. Les dossiers 5 des 
sieges de la rangee avant ainsi que les dossiers 6 des 
fauteuils distincts 21 peuvent Stre inclines de facon variable 
grace a leur dispositif d'inclinaison. 

Les sieges arriere 21 sont munis de 
repose-pieds 7 escamotables , que l'on peut mettre en position 
d« utilisation lorsque les sieges 21 sont ramenes vers 1' arriere, 
pour permettre aux passagers occupant les sieges arriere 21 



25 



30 



35 



6 



2257457 



de se mettre en position de repos comrae cela est indique a la 
figure 1. Dans la position d f extremite arriere des sieges 21 
(position en traits pleins a la figure 1), les dossiers 6 
des sieges 21 pcuvent Stre neanmoins inclines vers l f arriere 
5 comme cela est represents en tirete dans la position 6 1 des 
dossiers 6. Dans ce cas, gr&ce a des de coupes laterales 8 
des dossiers 6, ceux-ci peuvent basculer entre les caissons 9 
des roues arriere du vehicule. La position d» extremite avant 
des sieges arriere 21 est representee en tiretes et porte la 
lO reference 21 

Les rails arriere 11 de la rangee de 
sieges arriere 21 peuvent presenter une cas sure 17 dans leur 
zone avant de facon que, lorsqu'on fait glisser la rangee de 
sieges 2 vers l f avant, au-dela du point 17, le siege 21 de 

15 la rangee de sieges 2 permet a son extremite avant de se 
soulever legerement. Comme le palier arriere du siege 2 
ne se deplace que sur le segment horizontal du rail 11, 
lorsqu'on fait avancer le siege 2, il en resulte une incli- 
naison du siege 21 par ce mouvement vers 1* avant.- La me*me 

20 inclinaison peut egalement s'obtenir par un abaissement vers 
l f avant de la zone avant des rails 11 qui sont horizontaux, 
cette inclinaison commencant dans la partie arriere et allant 
vers l'avant. Par iies dispositifs connus (non representes) , 
on peut verrouiller les sieges de la rangee avant 1 et les 

25 sieges de la rangee arriere 2 dans la position longitudinale 
choisie sur les rails 11, 

Comme le raontre la figure 3, la rangee 
de sieges arriere 2 peut se composer de deux sieges ou fauteuils 
distincts 14a et 14b. munis de dossiers 5a et 5b, ces deux 

30 fauteuils etant adjacents . Dans le mode de realisation 
represents A la figure 3 d'un vehicule de tourisme selon 
1 'invention, les dossiers 5a, 5b sont articules de facon 
basculante au niveau de leur extremite inferieure, sur 1'arSte 
arriere des sieges couiissants 14a, 14b de la rangee de sieges 

35 que l'on peut reculer, alors que leur extremite superieure est 
munie d'axes de guidage 15a et 15b et 16a, 16b, en etant 
maintenus mobiles, par des rails de guidage 25 et 26 situes 
du c6te de la carrosserie. Ces rails 25 et 26 sont disposes 
essentiellement suivant la direction verticale. 
40 Gr£ce aux rails de guidage 25 et 26, les 
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ergots de guidage 15a* 15b, 16a, 16b modifient 1'inclinaison 
des dossiers 5a, 5b, automat iquement lorsque les sieges 14a, 
14b avancent en glissant sur les rails 6 du fait que les 
ergots de guidage 15a, 15b et 16a et 16b descendent dans les 
chemins de guidage correspondants 25, 26. 

Bien entendu, 1 'invention n'est pas liraitee 
a l'exemple de realisation ci-dessus decri* et represents, a 
,partir duquel on pourra prevoir d'autres formes ct d'autres 
modes de realisation, sans pour cela sortir du cadre de 
1* invention. 
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legerement superieur aii niveau du siege . 

9°). Vehicule de tourisjne selon . qL' une 
quelconque des revendi cat ions 1 L 8, caracterise en ce qi 
les deux rangees de sieges (1, 2) sont composees de deux 
fauteuils distincts (14a et 14b) independants,. ayant des 
dossiers independants (5a, 5b)* 
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